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TECHNICKÁ ZPRÁVA 

A.  IDENTIFIKAČNÍ  ÚDAJE 

Název stavby :  „Optimalizace trati Karlštejn (mimo) - Beroun (mimo)“ 
 
Objekt :  SO 14-38-20 - Propustek v km 37,551 
 
Objednatel (investor) :  Správa železniční dopravní cesty, s.o. (SŽDC s.o.) 

Dlážděná 1003/7, Praha 1, 110 15 
 

 - zastoupený SŽDC, Stavební správa západ 
  Sokolovská 278/1955, Praha 9, 190 00 
 
Správce objektu :  SŽDC s.o., OŘ Praha, Správa mostů a tunelů 
 
Odpov ědný projektant stavby :  Ing. Hofman Petr 

METROPROJEKT Praha a.s. 
I. P. Pavlova 2/1786, Praha 2 

 
Odpov ědný projektant objektu :  Ing. Jakub Mattuš 

METROPROJEKT Praha a.s. 
I. P. Pavlova 2/1786, Praha 2 

 
Kraj :  Středočeský kraj 
 
Pověřená obec : Tetín (531839) 
 
Katastrální území : Tetín u Berouna (766917) 
 
Překonávaná p řekážka :  - 
 
Datum :  06/2019 
 
Stupeň dokumentace :  přípravná dokumentace (dokumentace pro územní 

rozhodnutí), záměr projektu 
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B.  ÚVOD 

Předmětem přípravné dokumentace je projekt přestavby železničního propustku v 
ev. km 37,551 (nový km 37,504.449). 

Stávající nosná konstrukce je tvořena betonovými troubami DN 1000 z roku 1965. 
Čela propustků jsou betonová. 

Propustek bude nahrazen železobetonovými troubami DN 1000. Nový propustek 
bude tvořen dvanácti troubami na obou stranách ukončených zkosenými prefabrikáty. Na 
propustku bude provedeno otevřené štěrkové lože s dostatkem místa na umístění TK 
žlabů. Stávající propustek bude dle potřeby ubourán. ZKPP nebude na tomto objektu 
prováděno. Propustek převádí vodu z levé strany trati na pravou. Profil propustku byl 
navržen s ohledem na hydrotechnický výpočet. 

Stavba bude probíhat v návaznosti na etapy výluk na trati. Propustek bude 
prováděn po polovinách vždy při výluce v dané koleji. 

Uvedené stavební činnosti jsou v souladu s projednáním na výrobních poradách 
konaných k tomuto objektu. 

Přestavba propustku je součástí akce „Optimalizace trati Karlštejn (mimo) - Beroun 
(mimo)“. 

 

Údaje o trati : 

- propustek je v mezistaničním úseku : - TÚ 0202 Praha - Plzeň 
- mezistaniční úsek DÚ 12 - Karlštejn - Beroun-os.n. 

 
- staničení - evidenční km 37,551 
 - nové km - 
 - přesné km 37,504.449 
 
- koleje č. 1 je na propustku v přímé a kolej č. 2 v oblouku (R2=18000 m) 
 
- převýšení p1 = 0 mm,  p2 = 0 mm (v ose propustku) 
 
- osová vzdálenost kolejí v ose propustku je 4650 mm 
 
- nová niveleta TK : kolej č. 1 - 222,790 -  tj. o 185 mm výše než stávající kolej č. 1 
 kolej č. 2 - 222,790 -  tj. o 129 mm výše než stávající kolej č. 2 
 
- posuny kolejí : posun koleje č. 1 - kolej o   42 mm vpravo od stávající koleje č. 1 
 posun koleje č. 2 - kolej o 642 mm vpravo od stávající koleje č. 2 
 
- kolej č. 1 klesá  0,889 ‰, kolej č. 2 klesá  0,889 ‰ 
 
- prostorové uspořádání na propustku vyhovuje ČSN 73 6201 : - VMP není omezen 

- otevřené štěrkové lože 
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- navrhovaná rychlost : - 90 km/hod  -  pro klasické soupravy 

- 110 km/hod  -  pro vozy s NT 
 
Podklady : 

• Vlastní prohlídka místa stavby a pořízení fotografické dokumentace. 

• Archivní dokumentace. 

• Geodetické zaměření. 

• Návrh směrového vedení kolejí a návrh podélného profilu trati. 

• Jednání o mostních objektech, které probíhaly na METROPROJEKTU - viz. I. Doklady. 

• Projednávání mostních objektů s dotčenými správci (součástí souhrnné části projektu). 

Projednání dokumentace s útvary SŽDC :  

Mostní objekty byly projednávány na výrobních poradách, probíhajících za účasti 
útvarů SŽDC, konaných dne 16.12.2011 a 1.2.2012. 
 
Inženýrsko - geologické pom ěry a založení propustku : 

Pro tento objekt nebyl proveden žádný geologický ani stavebně technický průzkum. 

C.  ZÁKLADNÍ  ÚDAJE  O  DOSAVADNÍM  STAVU  PROPUSTK U 

Popis stávajícího propustku : 

Nosná konstrukce je tvořena betonovými troubami DN 1000 z roku 1965. Čela jsou 
betonová. Světlost otvoru je 1,0 m. 

Nosná konstrukce betonových trub je ve špatném stavu. V některých místech je 
obnažená výztuž. Mezi troubami protéká voda. Čela propustku mají velké trhliny a zatéká 
do nich. Zábradlí má dvě madla je silně zkorodované. 

Na základě toho se navrhuje komplexní přestavba objektu na nový trubní 
propustek. 
 
Údaje o propustku : 

Druh nosné konstrukce : betonové trouby a betonová čela 

Počet otvorů : 1 

Délka přemostění : 1,000 m 

Volná výška pod propustkem : 1,000 m 

Délka propustku : 12,299 m 

Šikmost propustku : 89° 

Počet kolejí na propustku : 2 
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Rok výstavby : 1965 

Hodnocení správce : 2 

Stávající železniční svršek : na propustku tvaru S49 - bezstyková kolej na 
betonových pražcích SB8, s podkladnicovým 
upevněním. 

D.  POPIS  PROPUSTKU  -  NOVÝ  STAV 

Popis stavebních prací na propustku : 

Jedná se o přestavbu stávajícího propustku. Stavba bude probíhat po polovinách. V 
rámci SO žel. svršku a spodku se provede snesení stávajícího železničního svršku v 
rozsahu výkopu pro přestavbu propustku. Provedou se terénní a výkopové práce. Stávající 
propustek bude ubourán v nutném rozsahu. Poté se na místě stávajícího propustku 
vybuduje nový trubní propustek vč. zásypů po spodní hranu železničního spodku. V rámci 
SO žel. svršku a spodku se obnoví původní železniční svršek a spodek. Následně se 
technologií bez snášení kolejového roštu provede nový žel svršek a spodek. 
 
Údaje o novém propustku : 

Zatížitelnost propustku : traťový úsek je řazen do 1. třídy podle Kategorie 
železničních tratí z hlediska mostů dle ČSN EN 
1991-2. Model zatížení bude uvažován LM71 s 
národním klasifikačním součinitelem zatížení 
α=1,21, doplněný modelem zatížení SW/2. Tabulka 
zatížitelnosti viz. odst. K - Statické posouzení 

Volná šířka na propustku vyhovuje : VMP není omezen 

VJP (vzdál. jednostranné překážky) : VMP 2,5 + rezerva 125 mm 

Nutná VJP : 2500 + rezerva 125 = 2625 mm 

Druh nosné konstrukce : trubní propustek DN 1000 

Počet otvorů : 1 

Stavební výška propustku : v koleji č. 1  1,388 m; v koleji č. 2  1,505 m 

Nutná tloušťka kolejového lože trati : 510mm + 40mm je dodržena 

Nutná šířka kolejového lože  : vlevo 2200 mm + 60 mm je dodržena 
  vpravo 2200 mm + 60 mm je dodržena 

Délka přemostění : 1,000 m 

Délka propustku : 15,335 m 

Šikmost propustku : 90° 

Počet kolejí na propustku : 2 

Navrhovaný železniční svršek : na objektu tvaru 60E2, bezstyková kolej na 
betonových pražcích, s pružným bezpod-
kladnicovým upevněním. 
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a)  Nosná konstrukce  

Propustek je tvořen dvanácti železobetonovými patkovými troubami DN 1000 na 
obou stranách ukončených zkosenými prefabrikáty. Sklon propustku je 2,5% z levé strany 
trati na pravou. Nový trubní propustek bude uložen na betonovém loži tl. 250 mm 
s výztužnou kari sítí. Krajní dvě trouby budou mít zvýšený ukončovací betonový základ. 

Pro přestavbu budou použity železobetonové trouby, které mají dle Systému péče o 
kvalitu platnou „přípustnost použití výrobku v železničních drahách ČR“ (TPD - platné 
technické podmínky dodací) a musí být dimenzovány na výšku nadnásypu 0,55 až 9 m pro 
zatížení vlakem „LM71 s klasifikačním součinitelem 1,21, doplněný modelem zatížení 
SW/2“. 

Železobetonové trouby patkové musí být pro spojování opatřeny perem a drážkou 
se zabudovaným integrovaným gumovým těsněním. 

 

BETON - INŽENÝRSKÉ OBJEKTY 
MIMO DOSAHU VOZOVEK A PĚŠÍCH KOMUNIKACÍ SE ZIMNÍ ÚDRŽBOU 

  Konstrukce, konstrukční části staveb Min. třída 
betonu 

Stupeň vlivu 
prostředí 

  Železobetonové trouby dle TPD XC4+XF3 

  Betonové lože a ukončovací základ C25/30 XA1 

  Beton odláždění lomovým kamenem C25/30 XC2+XF1 

 
b)  Izolace propustku 

Vodonepropustnost bude zajištěna provedením trouby z provzdušněného 
vodostavebního betonu a zabudovanými integrovanými gumovými těsněními. 

Trouby a šachta budou z vnější strany ochráněny ochranným nátěrem z 1x 
asfaltového penetračního nátěru + 2x asfaltového nátěru SA12. 
 
c)  Ochrana proti bludným proud ům 

S ohledem na specifické charakteristiky trubních propustků (nosná konstrukce se 
skládá ze samostatně působících prostorových dílů relativně malých rozměrů s uzavřenou 
konstrukcí, výztuž trub tvoří po obvodě uzavřenou klec, jednotlivé trouby jsou navzájem 
odděleny styky s možností jejich elektrické izolace - pryžové těsnění spojů) se sekundární 
opatření proti bludným proudům u těchto objektů neprovádí. 

Použité trouby a provedení konstrukcí ukončení propustků musí být navrženy a 
provedeny v souladu s požadavky na primární ochranu proti účinkům bludných proudů. 
Tato opatření musí být respektována výrobcem trub a zohledněna při zpracování TPD. 
d)  Terénní úpravy 

Terénní úpravy spočívají zejména v provedení kamenného odláždění svahů a 
prostoru na vtoku a výtoku dle projektu. Svah okolo zkoseného prefabrikátu bude 
odlážděn. Pročistí se koryto za propustkem. 
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Do propustku je na vtoku a výtoku zaústěn trativod odvodnění železničního spodku. 
 
 
e)  Inženýrské sít ě 

Stávající sítě: Dle dostupných podkladů vede v místě výtoku stávající kabel zab. zař. Kabel 
bude při přestavbě propustku vyvěšen. 

 
Nové sítě: Na levé i pravé straně tělesa nad propustkem je možné umístit TK žlaby. 

Skutečný počet TK žlabů bude v dalším stupni odpovídat skutečným požadavkům 
profesí. TK žlaby nejsou součástí tohoto objektu. Rozsah nových sítí vč. přeložek, 
je znázorněn v situaci. 

 
f)  Přechod t ělesa železni čního spodku 

Přechod tělesa železničního spodku na mostní objekty bude s uvážením přílohy 
č. 24 k SŽDC S 4. Na tomto objektu nebude přechod proveden zesílenou konstrukcí 
pražcového podloží. 

Pro zásypy bude použito materiálu v poměru 50% dovezené štěrkodrtě a 50% 
vytěženého materiálu (bude provedena probírka celého výkopového materiálu). Probraný 
materiál však musí být vhodný pro zásypy. Zbývající materiál po probírce bude odvezen na 
skládku. 
 
g)  Železni ční svršek  

Železniční svršek je v celém úseku stavby navrhován ve tvaru 60E2, bezstyková 
kolej na betonových pražcích, s pružným bezpodkladnicovým upevněním a řeší jej 
samostatné stavební objekty. Na celém propustku je dodržena min. tloušťka kolejového 
lože 510 + 40 mm (pro převýšení 0 mm), volný prostor pro čističku od os kolejí vlevo i 
vpravo 2200 mm + 60 mm. 
 
h)  Další vybavení 

Letopočet výstavby bude vyznačen umělým kamenem s vlysem umístěným do 
dlažby. Výška číslic 200 mm. 

E.  NORMY,  PŘEDPISY  A  ODCHYLKY 

Předpisy a normy SŽDC a ČD: 

TKP Technické kvalitativní podmínky staveb státních drah, 3. aktualizované vydání, 2000, 
v platném znění 
 

Směrnice generálního ředitele SŽDC s. o. č. 11/2006, Dokumentace pro přípravu staveb 
na železničních tratích celostátních a regionálních 
 

Směrnice generálního ředitele SŽDC s. o. č. 16/2005, Hlavní zásady modernizace a 
optimalizace vybrané železniční sítě České republiky 
 

SŽDC směrnice č. 30 Zásady rekonstrukce celostátních drah České republiky 
nezařazených do evropského železničního systému 
 

Metodický pokyn pro určování zatížitelnosti železničních mostních objektů, 09.2015 



 METROPROJEKT Praha a.s. TECHNICKÁ ZPRÁVA  
 

Název akce Optimalizace trati Karlštejn (mimo) - Beroun (mimo) stránka / celkem 
Vypracoval Ing. Jakub Mattuš 10 / 23 

 

 

MVL 511 Nosné konstrukce žel. mostů se zabetonovanými ocelovými nosníky 

MVL 649 Železobetonové propustky 

SŽDC SR 5/7 (S) Ochrana žel. mostních objektů proti účinkům bludných proudů 

SŽDC S 5/4 Protikorozní ochrana ocelových konstrukcí 

TNŽ 73 6280 Navrhování a provádění vodotěsných izolací žel. mostních objektů (2000) 

SŽDC S 3 Železniční svršek 

SŽDC S 3/2 Bezstyková kolej, 2008 

SŽDC S 4 Železniční spodek 

SŽDC S 5 Správa mostních objektů, 2012 

SŽDC MVL 102 Přechod mezi nosnými konstrukcemi. Přechod mezi nosnou konstrukcí 
a opěrou. Přechod mezi spodní stavbou a zemním tělesem, 1996, 

 
Evropské návrhové (Eurocode): 

ČSN EN 13 670              : Provádění betonových konstrukcí 

ČSN EN 1990 Eurokód   : Zásady navrhování konstrukcí 

ČSN EN 1991 Eurokód 1: Zatížení konstrukcí 

ČSN EN 1992 Eurokód 2: Navrhování betonových konstrukcí 

ČSN EN 1993 Eurokód 3: Navrhování ocelových konstrukcí 

ČSN EN 1994 Eurokód 4: Navrhování spřažených ocelobetonových konstrukcí 

ČSN EN 1996 Eurokód 6: Navrhování zděných konstrukcí 

ČSN EN 1997 Eurokód 7: Navrhování geotechnických konstrukcí 

ČSN EN 206 : Beton - Specifikace, vlastnosti, výroba a shoda 

Normy ostatní: 

ČSN 73 6201 Projektování mostních objektů (10/2008) 

ČSN EN 50122-1 ed.2 Drážní zařízení - Pevná trakční zařízení - Elektrická bezpečnost, 
uzemňování a zpětný obvod - Část 1: Ochranná opatření proti úrazu 
elektrickým proudem 

 

ČSN 73 0037 Zemní tlak na stavební konstrukce (1990) 
 

ČSN ISO 9690 Klasifikace podmínek agresivního prostředí působícího na beton a 
železobetonové konstrukce 

 

TP 124 PK Ochrana objektu proti účinkům bludných proudů 
 

TP ČBS 03 Pohledový beton, Česká betonářská společnost ČSSI, 2009 
 

Odchylky oproti předpisům a normám: Nejsou 
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F.  HLAVNÍ  SOUVISEJÍCÍ  OBJEKTY 

SO 12-33-01 Karlštejn-Beroun - železniční spodek 

SO 12-33-02 Karlštejn-Beroun - železniční svršek 

SO 12-35-01 Karlštejn-Beroun - trakční vedení 

SO 12-41-01 Karlštejn-Beroun - ukolejnění OK 

G.  ZPŮSOB  PROVÁDĚNÍ  A  STAVEBNÍ  POSTUPY 

Před začátkem stavby se vybudují přístupové cesty (součástí tohoto SO) a 
staveništní plochy. Zajistí se zaměření, přeložení a případná ochrana veškerých stávajících 
inženýrských sítí. 

Přestavba propustku se provede po polovinách, při výluce vždy v jedné koleji. V 
první fázi bude vyloučená kolej č. 2 a v druhé fázi kolej č. 1. Výluka se předpokládá pro 
práce na objektu dva měsíce v každé koleji. 

Provede se zajištění pojížděné koleje pomocí záporového pažení. V rámci SO 
železničního spodku a svršku bude snesen stávající kolejový rošt a štěrkové lože rozsahu 
výkopu pro přestavbu propustku. Dále bude snesena stávající nosná konstrukce ve 
vyloučené koleji. Provedou se bourací a výkopové práce v rozsahu potřeb přestavby 
propustku. Vybetonuje se betonové lože s výztužnou kari sítí. Po dokončení stavebních 
prací na budované polovině propustků a úpravách přechodových klínů se v rámci SO žel. 
svršku a spodku se obnoví původní železniční svršek a spodek. Následně se technologií 
bez snášení kolejového roštu provede nový žel svršek a spodek. Převede se provoz na 
druhou kolej. Tento postup se bude opakovat pro fázi, kdy bude vyloučena druhá kolej. 

Po dokončení obou etap se provedou dokončovací a nutné terénní úpravy. 
V technologické dokumentaci je nutno respektovat závazný předpis SŽDC S 5/4 

Protikorozní ochrana ocelových konstrukcí a předpis TNŽ 73 6280 Navrhování a provádění 
vodotěsných izolací železničních mostních objektů. 

H.  POŽADAVKY  NA  DOPLN ĚNÍ  PRŮZKUMŮ  A  PODKLAD Ů 

V rámci dalšího stupně projektové dokumentace je nutno provést geotechnický 
průzkum - min. jeden geologický vrt. Poloha by měla být situována do prostoru vedle 
propustku. 
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I.  DOKLADY  O  PROJEDNÁNÍ 

Z Á P I S 
z jednání, konaného dne 16.12.2011 v sídle METROPROJEKTU Praha a.s. na I.P.Pavlova 
2/1786, Praha 2, 

ve věci staveb „Optimalizace trati Černošice (v četně) - Beroun (mimo)“ 

- úsek Karlštejn - Beroun 

„Optimalizace trati Beroun (v četně) - Králův Dvůr“ 
 

SO 14-38-20 (pův. SO 12-38-23) Propustek v km 37,551 

Koncepce objektu bude změněna z rekonstrukce stávajícího trubního propustku na přestavbu 
na ŽB troubu s šikmými koncovými troubami. 

Zapsal: Bc. Bartoň P.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

 
Z Á P I S 

z jednání, konaného dne 1.2.2012 v sídle METROPROJEKTU Praha a.s. na I.P.Pavlova 
2/1786, Praha 2, 

ve věci staveb „Optimalizace trati Černošice (v četně) - Beroun (mimo)“ 

- úsek Karlštejn - Beroun 

„Optimalizace trati Beroun (v četně) - Králův Dvůr“ 
 

SO 14-38-20 (pův. SO 12-38-23) Propustek v km 37,551 

Stávající propustek bude ubourána a přestavěn na trubní propustek DN 1000. Nový propustek 
bude na obou stranách ukončen zkosenými prefabrikáty. Předložené technické řešení bylo 
projednáno a odsouhlaseno. 

Zapsal: Bc. Bartoň P.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 
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J.  STATICKÉ  POSOUZENÍ 

TECHNICKÁ  ZPRÁVA STATICKÁ 
pro statický výpočet 

 
Propustek v km 37,551 

SO 14-38-20 
 
Návrhové zatížení a statické výpo čty 

Traťový úsek 0202 Praha - Plzeň  (mezistaniční úsek DÚ 12 - Karlštejn - Beroun-

os.n.) je řazen do 1. třídy tratí dle ČSN EN 1991-2 ed.2. Model zatížení bude uvažován 

LM71 s národním klasifikačním součinitelem zatížení α=1,21 (dle ČSN EN 1991-2 ed.2, 

Část 2) a dynamickým součinitelem φ=2,0 dle ČSN EN 1991-2 a rozhodnutí komise 

2011/275/EU. Pro trubní propustky se v projektu stavby dle MVL 649 Železobetonové 

trubní propustky neprovádí statický návrh ani výpočet zatížitelnosti nových trub. 

Zatížitelnost bude určena podle skutečně dodaného typu ŽB trouby. V tabulce zatížitelnosti 

jsou uvedené minimální zatížitelnosti. 

 
Soupis podmínek, pro které musí použitá ŽB trouba v yhovovat: 

o zatížení železniční dopravou dle ČSN EN 1991-2 - zatěžovacích schémat LM71 

s klasifikačním součinitelem α = 1,21 a dynamickým součinitelem φ = 2,0 dle 

ČSN EN 1991-2 a rozhodnutí komise 2011/275/EU 

o minimální zatížitelnost  ZLM71 = 1,3 

o výška přesypávky - od vrchlíku trouby ke spodní (úložné) ploše pražce 1,40 m 

o založení na základové desce 

o pro zásyp z hutněného materiálu v otevřeném výkopu 1:1, ze štěrkodrtě + probírka - 

ID = 0,95 s =0,4 

o stupni vlivu prostředí dle ČSN EN 206-1 a TKP, kap. 18 - XD1, XF4, XA1, min. 

C30/37 a odolný proti CHRL 

 

Základová spára 

Minimální požadovaná (předpokládaná) tabulková výpočtová únosnost základové 

spáry Rdt = 150kPa. 
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Výpočetní pom ůcky 

Název Verze 

Microsoft Office 
 Excel 
 Word 

2013 

 

Použité normy a podklady 

Označení Název Datum vydání / datum 
vydání revize 

ČSN EN 1990 Eurokód: Zásady navrhování konstrukcí ed. 2 [5.2015] 

ČSN EN 1991-1-1 
Eurokód 1: Zatížení konstrukcí - Část 1-1: 
Obecná zatížení - Objemové tíhy, vlastní 
tíha a užitná zatížení pozemních staveb 

[3.2004] 
Oprava  : Opr.1 [2.2010] 
Změna  : Z1  [2.2010] 
Změna  : Z2 [3.2010] 

ČSN EN 1991-2 Eurokód 1 Zatížení konstrukcí - Část 2: 
Zatížení mostů dopravou 

ed. 2 [11.2015] 

ČSN EN 206 + A1 Beton - Specifikace, vlastnosti, výroba a 
shoda 

[5.2017] 

ČSN P 73 2404 Beton - Specifikace, vlastnosti, výroba a 
shoda - Doplňující informace 

[1.2016] 

ČSN EN 1992-1-1 
Eurokód 2: Navrhování betonových 
konstrukcí - Část 1-1: Obecná pravidla a 
pravidla pro pozemní stavby 

ed. 2 [7.2011] 
Změna  : A1 [11.2015] 

ČSN EN 1992-2 
Eurokód 2: Navrhování betonových 
konstrukcí - Část 2: Betonové mosty - 
Navrhování a konstrukční zásady 

[5.2007] 
Oprava : Opr.1 [10.2009] 
Změna : Z1 [3.2010] 
Změna : Z2 [1.2014] 

ČSN EN 1997-1 Eurokód 7: Navrhování geotechnických 
konstrukcí - Část 1: Obecná pravidla 

[9.2006] 
Změna : A1 [6.2014] 
Změna : NA ed. A [4.2007] 
Oprava : Opr. 1 [9.2009] 

 Metodický pokyn pro určování zatížitelnosti 
železničních mostních objektů; SŽDC 

[1.9.2015] 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

Vypracoval: Ing. Jakub Mattuš 
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Výpočet zatížitelnosti základové spáry 
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Tabulka zatížitelnosti 

 

 



 METROPROJEKT Praha a.s. TECHNICKÁ ZPRÁVA  
 

Název akce Optimalizace trati Karlštejn (mimo) - Beroun (mimo) stránka / celkem 
Vypracoval Ing. Jakub Mattuš 20 / 23 

 

K.  HYDROTECHNICKÉ  POSOUZENÍ 
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L.  VÝKAZ  VÝMĚR 

 


